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) Sprltzdueenvorrichtung und Schetbenwaschanlage filr ein Fahrzeug, insbasondere Kraftf ahrzeug 

} Die Erfindung betrifft e(ne Spritzvorriehtung und eino 
SchaSbanwaschantaoo f Or ein Fahraaug* Inabesomlara Kraft* 
fahrzauBf mit afnar in ainam flxen Spritzwlnkal atragariohte- 
ten Spritzdffnung. 

Ea son aine nvenlg aufwendige und kostanflQnstlga SpritEdO- 
aanvorHchtung brw, Schaibenwaachanlaga entwiekalt war- 
dan« mJt walchsr faai allan waaantlichan FahrgoschwIfidigkaK 
ten daa Pahncauges eina fflr aine guta Gchalbanrainigung 
arfordaHicha Varsorgung dar tu rainlgandon Scheiba (taj 
mIt WaaehflQsstgkatt gawdhriaiatat warden. Die Schelban* 
waschanlaga ist mit ainer SpritzdOaanvorrlchtung f11) aua* 
gaatattet, waloha mindaatena 2 aitemativ mft WasohflQastg- 
kmt baaufschlagbare Sprltztfffnungen (16, 17) mit vonalnan* 
dar varschiedan groGan Sprltzwinkein (at, a2) aufwaiat, 
wobei dia Sprltz5ffnung (15) mit dem klainaren Spritzwlnlca) 
(al) zum Batrieb bei niadrigaran Fahrgaachwindlgkeitan und 
die Sprltzfiffnung (17) mit dem grdftaran Sprltzwinkal (a2) 
zum Batrieb bei hdharan Falvgeachwindlgkaitan vorgaaaf)an 
fat 
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digkehsbereidi beaufe^agbar sincL Damit wind er- 

reidit, da0 trotz fester Einstelluzig der Spiitz5ffhung» 

Die Erflndung betrifft dne Spritzdtlsenvorridituzig der Hir eine effektive Sdicibenreinigung gflostige Be- 
gem&B dem Oberbegriff des Ansprudis 1 and eine relch der zu reinigenden Sdieibe mit WaschflQssigkeit 
Scheibenwaschanlage gemftfi dem Oberbegriff des An- 5 vmcMrgt werden kaiUL Bdm Stand cder bei langsamen 

spruohs 7. Pahfgesdimndigkelten des Fahrzeuges wird die Spritz- 

Aus der DEpOS 25 03 256 ist bereits eine Scheiben- 6ffniing mit dem klelneren Sprltzwinkel beaufschlagt, 

waschvorrichtmig bekannt, in deren DOsengeh&use ei- wobei deren Spiitzstrahl etwa in Scheibemnitte auf triff t. 

ner Spritzdiisenvorrichtung eine Inigelfdrmige DOse Bei hdheren Falirgescliwindigkeiten wQrde dieser 

versteUbar angeordnet ist Eine Verstellung der Diisen- 10 WasdiflQs^keitftstrahl derart stark in die Nfthe des un- 

kugel hinsicfatlich ilirer Spritzricbtung wird zur Justie- teren Sctie^enrandes abgelrakt, dafi die Qualitfit der 
rung des Spritzstrahles auf die zu reinigende Faiirzeug- Sciieibenreinigung stark vermindert wSre. D^halb wird 
schdbe ni^ der Montage der SpritzdOsenvorrichtung in dieser Situation die SpritzGffnung mit dem grdBeren 

am Fahrzeiig vorgenommen. Danadi wird diese einma- Spritzwinkd beaufscfalagt, weldie bexm Stand oder bei 

lige Einsteliung im wesentlichen beibelialten. Nur wenn 15 nxedngeren Fahxgescbwindigkeiten des Fahrzeuges 

Im Laufe der Zeit dne unerwflnsdite Anderong der vermutlidi ilber den oberen Rand der Sdieibe hinweg- 

Rxditung des Spritzstrahles auftritt, erf olgt eine Nad^u- treten wQrde. Da aber bd hOheren Fahrgeschwindig^i- 

stierung des kugellgen Dilsenkdrpers. Derartige Spritz- ten nunmehr eine st9rkere Wirkung des Fahrtwhides 

dflsenvoTTichtungen sind weitverbreitet in praktisdier auftritt, wird der abgegebene WaschflQssigkeitsstrahl in 

Anwendung, obwohl ihnen em wesentlicfaer NaditeD 20 seiner Riditung so abgdenkt, daS auch er etwa mittig 

anbaftet. Der NachteilresultiertdarauSidaB der Spritz- auf die zu reinigende Sdidbe auftrifft Damit ist ge- 

strahl in AbhSngigkeit von der Stfirke des Falirtwindes wMhrleistet, daB die Scheibenreinigung im Sichtfeld des 

unterschiedlidi staric aus seiner theoretisdien Riditung Faluzeugf Qhrers immer in einer guten Qualit&t erf olgt 

abgelenkt wird und desbalb nicht immer in dem ge- Da die Fahrzeuge zumeist Qber relativ breite Sdiei- 

wClnsditen Bereidi auf die zu rdnigende Sdieibe auf** 25 benverfOgen^istesmeistensniditmOglic^mitnurdner 

trlfft, wodurch das Brgebnis der Sdieibenrehugung und einzigen Spritz5fihung eine ausreidiende Versorgung 

damit die Fahrddierheit versdilechtert wird. der zu reinigenden Scheibe mit WasdiflQssigkeit zu ge» 

HAufig ist es so, daB l>d stehendem Fahrzeug oder bei waiu-leisten. Deshalb ist es bereits Oblich, zwei Spritzdtt- 

niedrigen Fahrgesdiwindigkeiten der WasdiflQssig- senvorriditungen in einem Abstand nebeneinander vor 

keitsstrahl am oberen Rand auf die Windschutzsdieibe 30 der zu reinigenden Falu^eugsdidbe anzubringen. H^u- 

auftrifft Oder fiber diesen liinweggeht Andererseits Rg ist auch diese MaBnalime nodi nidit ausreichend, $0 

wird bei h5heren Falirgesdivnndigkdten der Strahl der- dafi berdts Spritzdiisenvorrichtungen bekannt sind, bei 

art stark abgelenkt, dafi er nahe dem unteren Scheiben- denen zwei Spritz5f£nungen vorhanden sind^ die zumin- 

rand auf die zu reinigende Scheibe auftrifft In bdden dest annflhernd mit dem gidchen Spritzwinkel einge- 

Fftllen wird die Reinigungsqualitdt vermindert 35 stellt sind aber auf seitlich nebeneinanderliegende Be- 

Um dies^ Nachteil zu besdtigen» wurden audi sdion rdche der Windscfautzscheibe ansgerzditet sind, de sind 

Ldsungen vorgesdilagen, die dne VeilUiderung des also mit Bezug auf die Breite der zurebdgenden Scheibe 

Spritzwinkels wfilirend des Spritzvorgaz^es bewirken. in dnem Winkd zueuiander ausgeriditet Eine vorteil- 

Aus der DE-OS 42 27 289 ist bebpielsweise bekannt, in faafte Ausgestaltung gemftfi Anspruchs 2 bedient sich 

einem Dusengehiuse den erzeugten WaschflOssigkeits- 40 dieser an sidi bekannten MaBnahme. Dementsprechend 

strahl an einer Strahlleitzunge entlang zu leiten. Die sind nunmehr in dem Dilsengdifiuse einer SpritzdOsen- 

StratiUeitzunge ist so aufgebaut dafi sie thermodek- vomditungjewdlseinPaarSpritzdffnungenmitkleine- 

trisch oder piezoelektriscfa in ilirer Lftngserstreckung so rem Spritzwinkel d. h. fOr den Betrieb bei niedrigeren 

verformbar ist, dafi sie w&hrend des Spritzvorganges Fahrgeschwindigkdten, und dn Paar Spritz^ffnungen 

den Spritzwinkel des WaschflOssigkeitsstrahles verftn- 45 mit grdfierem Spritzwinkel, d h. f Gr den Betrieb bd h6- 

dert Derartige Spritzvorrichtungen sind jedodi sehr heren Falirgeschwindigkeiten, angeordnet wobei die 

aufwendig, so dafi sie sich auf Grand ilirer hohen Kosten einzelnra Spritzof foungen jedes Paares zunundest an- 

in der P^raxis bisher nicht durdisetzen kcmnten. Aofier- nShemd den gleichen Spritzwinkel aofwdsen. 

d&ai 1st die StOranfflDlj^dt einer derat kompHdi^n Hinsichtlich ernes einfachen konstruktiven Aufbaus 

Einrichtung natuigenUlfi entsprechend hOher. 50 einer SpritzdOsenvorrichtung ist es vorteilhaf t wenn ge- 

Auf gabe der Eifindung ist es nunmelir, eine SpritzdO- mlfi Anspmdi 3 das Dilsengehause f (Ir die zum Betrieb 

senvorriditung bzw. dne Scheibenwaschanlage der zu- bei niedrigeren Fahrgeschwindlgkeiten und die zum Be- 

erat genannten Art kostengflnstig derart weiterzuent- trieb bei hdheren Falirgeschwindigkeiten vorgesehenen 

wickein, dafi mit einfachen Mltteln in alien wesentlichen SpritzOffnungen voneinander getrennte AnschlQsse fur 

Fahrgeschwindigkdtsbereidien eine gttnstige Versor- S5 Waschflnssigkeltsleitungen besitzt Dadurch wird er- 

gung der zu reinigenden Schdbe mit Wasdiflussigkdt reicht, dafi die fOr die jeweilige Fahigesdiwindigkdt 

gewlhrleistet ist zustftndige Spritz5ffnung imabhMng^g von der jeweils 

EifiindungsgemU) wird diese Aufgabe durch eine anderoi beattfsdilagbar ist Auf dne komplizierte 

SpritzdOsenvorrichtung mit den Merianalen des An- Steuemng des Wasc^Ossigkeitsstromes innerhalb des 

spruchs 1 bzw. durch eine Scheibenwisdianlage mit den so DOsengeh^uses, die bei Yorhandensein nur eines einzi- 

Merkmalen des Anspruchs 7 gel6st gen Anschlusses fflr eine WaschflOssigkeitsleitung zur 

Der Grundgedanke der Erfindung besteht darin, erne altemadven Beaufschlagung der jeweiligen SpritzOff- 

SpritzdOsenvorrichtung bzw. erne Schdbenwaschanla- nungerforderBchw&reikannverzicfatet werden. 

ge so zugestalten, dafi mindestens zwei SpritzOffnungen Von VorteU ist weiterhin eine Ausgestaltung nach 

einer Spritzdtlsenvorriditung mit einem jeweils anderen 65 Anspruch 4. Der WaschflQssi^ceitsstrahl, weldier von 

Spritzwmkd auf die zu rdnigende Schdbe ausgeriditet den Spritz^ffnungen mit dem grdSeren Spritzwinkel ab* 

and und diese mindestens zwei Spritzdffnungen altema> gegebra wird, muB erne lingere Wegstrecke zurQckle- 

tiv m Abhftn^gkeit von dem aktuellen Fahrgeschwhi*^ gm als der WasdiflOssigkdtsstralil, welcher von den 
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Spritzdffiiungen mlt dem kleineren Spritzwinkel abge- 
geben wird Um nunmdir den ESnfluS der Fahrge- 
scfawindigkeit bei hdheren Fahrgeschwfndigkeiten ge- 
ring zu haiten, dh. einen gegenOber dem Fahrtwind 
reladv stabQ gerichteten Wasdifltissigkeitsstrahl zu er*- 
zeugen, mtifi dieser mit relativ hohem Drudc bzw. hoher 
Oeschwindigkeh die freie Stredse bh zum Auftreffen 
auf die Scheibe aberwinden. Desw^n smd die Sprite* 
dOsen mit dem grSBeren Spritzwinkel mit einem ent- 
sprediend kleinen Durchmesser bzw. Quawhnht aus- 
gestattet Im umgdcehr ten Sinn ist der ElnfhiB der Fahr- 
geschwindigkeit bd niecbigeren Fahrgeschwindigkeiten 
weniger grofi. Die Gefahr des Ablenkens des Wasch- 
fUissigkeitsstrahle$ durch den wirkenden Falirtwind ist 
bier wesentlich geringen Dementsprecdiend kdnnen die 
Durchmesser bzw. Querschnitte der Spritzd£fnmigen 
mit Iddnerem Spritzwinkel grOBer ausgtfOhrt sein. Von 
besonderem Votteil erweist es sich, gemilB Ansprudi 
die Spritz5f{hangen fOr den Betrieb bei niedrigeren 
Fahrgeschwindigkeiten mit einer scfalitzartigen Quer- 
schnittsform auszustatten, um einen breiten WaschflQs- 
sigkeitsstrahl zu erzeugen, der wiederum eine bessere 
WaschfliissigkeitsverteSung auf der zu reinigenden 
Scheibe zur Folge hat Bei hdheren Fahrgeschwindig- 
keiten imtersttltzt der anliegende Fahrtwind die Vertei- 
Itmg der auf die Scheibe imfgetroffenen WaschflQssig- 
keit 

Um bei Erforderais die Spritzwinkel der einzelnen 
Spritzdffnungen neu ausricfaten zu k5nnen, wird eine 
Ausgestaltung gemHB Anspruch 6 empfohlen, wonach 
die Spritzdffnungen in an sich bekannter Weise in spe- 
zielle DQsenkdrper, beispielsweise kugelige DOsenkdr- 
pen eingebracht sind, die verschwenkbar in dem Ddsen- 
gehtuse gelagert sind 

Eine Scheibenwasdianlage mit den Merkmalen des 
Ansprucfas 7 ist entsprechend der AmprOche 8 bis 11 
welter vortdlhaf t auszugestalten. 

Um den insgesamt erforderlichen Aufwand f£lr dne 
derartige Scheibenwaschanlage mfiglichst gering zu 
halten, wird eine Aus^rung gemtO Anspruch 8 emp- 
fohlen« wonach die Scheibenwaschanlage mit einer ein- 
zigen drehrichtungsumkehrbaren Pumpe ausgestattet 
ist Eine derartige Pumpe besitzt zwei Ausgftnge, die in 
Abh&ngigkeit von der angesteuerten Drehrichtung der 
Pumpe alternadv wirksam werden. Die mit dem jewelQ* 
gen Au9gang der Pumpe verbundenen Spritzdffnungen 
entweder mit dem kldneren Spritzwinked oder mit dem 
gr<iSeren Spritzwmkel kOnnen somit von nur dner ein- 
zigen Pumpe walilweise beaufedilagt werden. Der be- 
sondere Vbrteil besteht also darin. daB auf die Verwen- 
dung von jeweils einer gesonderten Pumpe zur Beauf- 
schlagung der Spritzdffnungen mit dem kleineren 
Spritzwhikel oder der SpritzOffnungen mit dem grdBe- 
ren Spritzwinkel verzichtet w^en kaniL Ebenso kann 
auf eine aufwendige Steuerung der Waschfltlssigkeits* 
strOme verzichtet werden, die erforderlicfa w^U^ wenn 
die veracfaledenen Spritzdf&iungen nur von einer einzi* 
gen nicht drehriditungsumkehrbaren Pumpe versoi^ 
werden soUten. 

Bei Anwendung einer Ausgestaltung gem&Q An* 
spnich 8 ist es erforderlich, die Drehrichtung der Pumpe 
entsprechend den jeweils vorherrsdhenden Bedingun- 
gen bzw. m AbhAzigigkeit von dem aktueOen Fahrge- 
schwindigkeitsbereich zu steuem. Dieses kann gemftB 
Anspruch 9 entweder individueO durcb den Pahrzeug- 
fOhrer erfolgen oder gemflB Anspruch 10 automatiscb 
durch ehi, beispielsweise vom Fahrz^gtacbometer ge- 
nerienesp fahrgeschwindigk«tsabhai^es Steuersl^oal 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



55 



erfolgen. Im letzteren FaU gibt der FahrzeugfOhrer le- 
diglich durch Betatigea eines Schalters ein Waschsignal, 
und durch das vom Fahrzeugtachomet^ abgegebene 
Steuersignal whd die Pumpe automadsch in der fflr den 
alctuellen Fahrgeschwindig^itsbereidi ^ordaikdien 
Drehriditung aktiviert 

Eine Ausg^taltung gemlfi Anspruch 11» wonach die 
SpritzdOsenvorrichtung jeweils pulsierend mit Wasch* 
flOssigkeit zu versorgen ist, wirkt sich insbesondere vor- 
tellhaft auf ehien germgm Verbraudi an WasdiElttssig- 
kelt bei gleidizeitiger Gewfihrleistung eines ordntmgs* 
gemfiSen Waschvorganges aus. Anhand eines AusMh- 
rungsbeispieles wird die Erfindung nachfolgend nEher 
besdirieben. In den zugehOrigen Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 In schematischer Darstellung eine Scheiben^ 
wasdianlage fOr die IK^bdsdiutzsdieibe eines Kraft- 
fahrzeuge^v 

Fig. 2 die Draufticfat auf eme Spritzdilsenvorrichtung, 
Fig. 3 einen Schnitt endang der Unie m-m in Fig. 2, 
Fig. 4 einen Schnitt entlang der Unie IV-IV in Fig* 2 
und 

Fig. 5 ein anderes AusMhrungsbeispiel einer Spritz- 
Offnung einer Spritzdflsenvorrichtung. 

Bei der in Fig. 1 schematisch dargestellten Scheiben- 
waschanlage eines Kraftfahrzeuges ist der Vorratsbe- 
h&iter 1 fur WasdiflOssigkeit an einer Seitenwand mit 
ehier bis in die Bodennflhe des Vorrat^ehalters 1 rei- 
chenden hOsche 2 ausgestattet In dieser Niscbe 2 ist 
eine drehridhtungsumkehrbare Pumpe 3 angeordnet, 
die in an sich bekannter Weise mit einer Sensorvorrich- 
tung 4 verbunden ist welche dem Fahrzeugflihrer die 
Notwendigkeit des NachfOilens von WaschflOssigkeit si- 
gnalisiert Mit dem Doppelpfeil 5 soil gezeigt werden, 
daB die Pumpe 3 wahlweise mit der einen oder der 
anderen Drehrichtung arbeiten kann. Zur Steuerung der 
Drehrichtung ist die Pumpe 3 fiber eine elektiisclie Lei* 
tuoig 6 an den Lenkstodcsehaiter 7 azigesdiossen, der 
mit entspredienden Schaltfunktionen ausgestattet ist 
Die Pumpe 3 selbst ragt mit ihrem Saugstutzen 8 bis in 
BodennShe in den VorratsbehSIter 1 hinein. Weiterhin 
sind an der Pumpe 3 die ausgangsseitigen Schlauchan- 
schluBstutzen 9 und 10 zu erkennen, an die jeweils eine 
zu der, beispielsweise auf der Motorhaube angebrach- 
ten, SpritzdOsenvorrichtung 11 ffihrende WascMPlQssig- 
keitsleitung 12 bzw. 13 angeschlossen ist Die an den 
AnschluBstutzen 9 der Pumpe 3 angeschlossene Wasch- 
flflsrigkeitsleituQg 12 bt mit dsm AnsdiluBstutzen 14 
der Spritzdfisenvorriditung verbunden, welche der 
Spritzdi&iung 15 mit dem kleineren Spritzwinkel al zu- 
geordnet ist Analog dazu ist die mit dem AnschluBstut- 
zen 10 der Pumpe 3 verbundene WaschflOssigkeitslei- 
tung 13 mit dem AnsdiluOstutzra 16 der Sprit^Osen- 
vorrichtung 11 verbunden, weichem die SpritzOffnung 
17 mit d^ grdBeren Spritzwinkel a2 zugeordnet ist 

Bei entsprechend^ Ausgestaltung der AnschluBstut- 
zen 9 und 10 der Pumpe sowie der AnschluBstutzen 14 
und 16 der Spritzdlisenvorriditung 11 ist es sinnvolC 
anstelle der in Fig. 1 voneinander getrennt dargestellten 
WaschflUssigkeitsIeitungen 12 und 13 ehien einzigen 
Doppelschlauch zwischen der Pumpe 3 und der Spritz- 
dCsenvorricbtung 11 zu verlegen. Derardge Doppel- 
schl^uche sind bekanntermaBen mit zwei voneinander 
getrennten Kan&len fOr den FlQssigkeitstransport aus- 
gestattet und kOnnen zwei emzelne Schlauchleltungen 
ersetzen. 

Beim Betrieb der Scheibenwaschanlage whd deren 
Betriebsart durch Wahl dner entsprechenden Schah- 
limktion des Lenkstocksdialters 7 vom Fahrzeugf fihrer 
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bestimmt Beim Stand des FaSReuges oder bei Fahrt 
mit geringerer Fahrgesohwlndigfceit wind, durch die 
Wahl der entsprechenden Schalteifunktion die Pumpa 3 
in der Drehriditung aogesteuezip weldie den ausgangsr- 
seiligen Anscfalufistutzen 9 und damit d» Si»itz6ffhang 

15 mit dem kleineren Si»itzwinkel al mh Waschflflssig- 
Iralt beaufedilagt Der durch die Spritzbffiiimg 15 gebfl- 
dete WascfaflO^igkeitsstrahl wlrd also in dem for den 
aktuellen Fahrgescfawindi^^eitsbereich gOnstigsten Be- 
reich auf die ^Mndschutescbeibe 18 auftreffen. Bel Fahrt 
mit hOherer Fahrgeschwindigkelt wird elne entspre- 
chende andere Sdialterfunktion des Lenkstockschalters 
7 gewfililt, wodurdi die Pumpe 3 in der anderen Dreh- 
richtung akdviert wird Das bedeutet, daB der andere 
aixsgangsseidge AnsdiluBstutzen 10 der Pumpe und da- 
mit die andere SprltzOffnung 17 mit dem grOBeren 
Spritzwinkel o2 mit Wasdifltlssigkeit versorgt wird Da 
bei hdlierer Falirgeschwindigkeit der entstehende 
Palirtwind einen stdiicerM ablenkenden BinfluB auf den 
von der Spritzdffnung 17 gebildeten WaschflQssigkeits*- 
strahl ausubt, wird audi in diesem Fahrzu&tand des 
Fahrzeuges, der von der Spritzdffnung 17 abgegebene 
Wasdifliissigkeitsstraiil in einem optimal«i Bereich auf 
die Wndschutzscheibe 18 auftreffen. Damit ist durdi die 
daxgestellte Scheibmwasdianlage bei alien wesendi- 
chen Betriebszustibiden des Pahizeuges mit einfachen 
technisclien Mitteln eine gute Qualitfit der Scheibenrdi* 
nigung erreichban 

In den Fig. 2 bis 4 ist eine SpritzdOsenvorrichtung 11 
gezeigt, welche ein DOsengeiiause 19 auf weist welches 
mit den zwei voneinander getrennten AnschluBstutzen 
14 und 16 ausgestattet ist. Uber einen im DtlsengehEuse 
19 verlaufenden Kanal 20 ist der AnscbiuBstutzen 14 mit 
der Spritz6ffnung 15 verbunden. Der AnsdiluBstutzen 

16 ist Ober einen anderen Kanal 21, der nidit mit dem 
Kanal 20 in Verbindung stefat^ mit der SpritzOffnung 17 
verbunden. Aus den FIg» 3 und 4 ist ersichflidi, daB Je- 
wells im Milndungsber^di des Kanales 20 oder 21 eine 
DOsenkugel 22 mit der SpritzOffnung 15 bzw. eine DO^ 
senkugel 23 mit der Spritz5ffn;mg 17 schwenkbar in das 
Dilsengeh&use 19 eingesetzt ist Die Dusenkugel 22 mit 
der Spritzdf fhung 15 ist in einem kleineren Spritzwinkel 
al zu der waagerediten Ebene 24 ausgerichtet als der 
Spritzwinkel a2 der DQsenkugel 23 mit der SpritzOff*- 
nung 17, welche in einem grdBeren Spritzwinkel cc2 zur 
Ebene 24 ausgeriditet ist Da die DQsenkugel 22 f Qr den 
Betrieb be! geringeren Fahrgesdiwindigkeitra bzw, im 
Stand des Fahrzeuges bestimmt istp ist dor Durdimesser 
dl ihrer Spritz5ffnung 15 gr&Ber als der Durchmesser 
d2 der SpritzOffnung 17 in der Dfisenkugel 23» welche 
fOr den Betrieb bei hdheren Fahrgesd^windigkelten 
vorgesehm 1st Die betref fenden imterschiedlichen Wir- 
kungen, die durdi die unterschiedlich groQen Durch- 
messer dl bzw. d2 der SprltzOffhungen 15 bzw. 17 er- 
reidit werden, sind berelts in der Vortdlsbesdirdbung 
nSher beschrieben worden. 

Aus Fig. 5 ist dn Ausfuhrungsbeispiel erskshtlich, bei 
wetehem die Spritzdfiiiung 15 mit dem kleineren Spritz- 
winkel al fOr den Betrieb bei niedrigeren Fahrge- 
sdiwindigkdten schiitzfOrmig ausgebQdet ist Dieses hat 
den Vorteil daB von dieser SpritzOffnung 15 ein Breits- 
trahl erzeugt wird der eine bessere VerteOung der 
Waschflussigkeit auf der Windschutzscheibe 18 gew&hr- 
leistet Bei hOheren Fahrgeschwindiglceiten ist eine der- 
artige MaBnahme nidit erf orderiich, weil der wesentlich 
stfirker wirkende Fahrtwind fOr eine Verteilung der auf 
die Windschutzsdieibe 18 au%etroffenen WaschfUlssig- 
keitsorgt 
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Bezug^eidienllste 



I Yorratsbehfilter 
2Nlsche 

5 3IHunpe 
4 Sensorvofriditung 
5Doppe4rfeil 

6 Bldctrische Ldtung 

7 Lenkstoduchalter 
to 8Ansaugstutzen 

9 AnschluBstutzen 

10 An^hluBstutzen 

II Spritzd^envorrichtung 
12 Wascfafldssi^eitsldtung 

IS IStWaschflBBsigkdtsldtuiig 
14 Anscfalufistutzen 
15Spritz5f&iung 

16 AnsdiluBstutzen 

17 SpritzOffnung 

20 18 Windschutzscheibe 
19DQsengehause 

20 Kanal 

21 Kanal 

22 DOsenkugel 
2S 23Dilsenkugd 

24Ebae 

al kldnerer Spritzwinkel 
a2 grOBer er Spritzwinkel 
dl Durchmesser 
30 d2 Durchmesser 

PatentansprQche 

1. SpritzdOsenvorrichtung (11) fOr eine Scheiben- 
35 waschanlage eines Fahraeuges^ insbesondere 

Kraftf ahrzeuge^ wobei m dnem vor der Schdbe 

(18) am Fahrzeug anzuordnenden DOsengebftuse 

(19) eine SpritzOffiriung (15, 17) vorhandra ist durch 
welche ein Wasdiflussigkeitsstrahl in einem beziig- 

40 lich einer waagerecht durch das DOsengehftuse (19) 
verlaufenden Ebene (14) fest eingestellten Spritz- 
winkd (al, a2) auf die zu rdnigende Scheibe (18) 
abgebbar ist dadurch gekennzeicfanett daB das 
DOsengehause (19) mindestens zwei ahemativ mit 

4a Waschflussigkeit beaufschlagfoare SpritzOffnungen 
(15^ 17) mit voneinander versdiieden groSen 
Spritzwinkehi (al, a2) aufwelst wobei die Spritz- 
OSoui^ (15) nut dem kleineren Spritzwinkel (al) 
zum Betrieb bd niedrigeren Fahrgeschwindigkei- 

50 ten und cUe SpritzOffmmg (17) mit dem grOBeren 
Spritzwinkel (a2) zum Betrieb bd hOheren Fahrge- 
sdiwincfigkeiten vorgesehen ist 

2. SpritssdQsenvorridittmg nadi Anspruch U da- 
durch gekennzeichnet» daB das DOsengdiAuse (19) 

5$ efai Paar SpritzOffmmgen (IS) zum Betrieb bei nied- 
rigeren Fahrgeschwindigkdten mit annfihemd glei- 
chem, kleineren Spritzwinkel (al) und ein paar 
SpritzOffnungen (17) zum Betrieb bd hOheren 
Fahrgeschwimli^eiten mit annfthemd gleichem 

60 grOBeren Spritzwinkel (a2) aufweist wobei die dn- 
zelnen SpritzOffnungen (15» 17) Jedes Paares fai 
Richtung der Brdte der zu reinigenden Scheibe 

(18) in einem \\nnkd zueinander ausgeriditet sind 
3w SpritzdOsenvorrichtung nach Axisprudi 1 oder 2» 

65 dadurch gekennzeichnet daB das DOsengehause 

(19) f0r die zum Betrieb bei niedrig^en Fdirge- 
sdiwindi^dten und dte zum Betrieb bd hOheren 
Fahrgesdiwinifi^eiten voi^eadienen SpritzOff- 
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ntmgea (15, 17) yonefnanaer gctramte Anschldsse 
(H 16) far WasdiflOssigkeitsleitungeii <U 13) be- 
sitst 

4. SpritzdOsenvomclitung nBch dnem der vofiier- 
gebenden Ansprtlcfae, dadurch gekennzeicfanet, daB a 
die Spritz6f£nung fl7) zum Betiieb bei hflheren 
Fahrgeschwindigkeiten einen kleineren Durchmes- 
ser (d2) und die SprhzCfinung (15) zum Betrieb bei 
nledrigeren Fahrgeschwindigkeiten eixien gr5&eren 
Durdimesser (dl) hzw* gr6Seren Quersdmitt auf- lo 
weist 

5, Spritzdilsenvorrichtung nach einem der vorher- 
geheaden Ansprildie> dadurch gekennzeicfanet, daB 
die SpritzOf&iung (15) zum Betrieb bei niedrigerexi 
Fahrgesciiwindigkeiten dnen von der Kreisfonn is 
abweicheoiden fladien Quersdinitt zur £rzeugung 
eines Breitstrables besita^ 

6* Spritzddsenvorriditung nach einem der vorher- 
gehenxlen Ansprdche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Spritz6{fnung (15, 17) in einen spezidlen Dfisen- 20 
kdrper, vorzugsweise eine D0senkugei (22, 23), ein- 
gebracht ist, die verscfawenkbar in dem DOsenge- 
MLuse (19) gelagert ist 

7. Sdieibenwaschaniage fUr ein Falirzeug, insbe- 
8ondere Kraftfahrzeug, mit einer vor der Scheibe 25 
(IB) anzuordnenden SpritzdOsenvorrichtung (11) 
zur Abgabe eines WaschflQssigkeitsstraiiles auf die 
zu reinigende Schei!>e (tS\ welche Qber eine 
WaschflChisigkeitsldtung (12, 13) von einer mit ei- 
nem Vorratsbehalter (1) fUr Waschflllssigkeit wirk- 30 
verbundenen Pumpe (3) mit WascliflOssigkeit be- 
aufschlagbar ist, dadurdi gekennzeichnet, daB die 
Sdieibenwaschaniage eine Spritzdiisenvorrichtung 
(ll)gem^ einem der AnsprOche 1 bis 6 aufweist 

8. Sdieibenwaschaniage nach Anspruch 7, dadurch 55 
gekennzeidmet, daB Uber eine WaschflOssigkeits- 
leitung (12) die SpritriSffnung 15 zum Betrieb bei 
niedrigeren Fahrgeschwindigkeiten mit dem einen 
Ausgang (9) und die Spritz6£fnung (17) zum Betrieb 
bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten mit dem ande* 410 
ren Ausgang (10) einer drdu^chtungsumkelirbaren 
Pumpe (3) verbunden ist 

9. Sdieibenwaschaniage nach Anspruch g^ dadiirch 
gekennzeichnet, daB d^e Betriebsart der Schdben* 
wasdianlage, d h. die Drehrichtung der dreliridi- 45 
tungsumkelirbaren Pumpe (3X durcb den Faiu-- 
zeugfuhrer, beispieisweise mittels einer zusatzii- 
chen Schaltfunktion ernes Lenkstockschalters (7), 
anwahU>arist 

10. Scheibenwaschanlage nach Anspruch 8, da- 50 
durch gekennzdchnet, daB die Betriebsart der 
Scheibenwaschanlage, dh. die Dreiiricfatung der 
drehrichtungsumkehrbaren Pumpe (3\ automa- 
tisch durdi ein fahrgeschwindigkeitsabhangiges 
Steuersignalt hisbesondere ein vom Tachometer 55 
des Fahrzeuges d)gegebenes Steuersignait be- 
stimmtist 

11. Scheibenwasdianlage nadi efaiem der AnsprQ- 
che 7 bis 1(^ dadurch gekennzddmet» dafi die 
Spritzdasenvorriditung (1 1) pulsierend mit Wasch- «o 
flOssigkeit beaubdilagbiur ist 
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